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1. Úvod do problematiky  
 

P�edlo�ená studie s názvem „STUDIE PROPOJENÍ TROCNOVSKÉ ULICE S ULICÍ 

SOB� SLAVSKOU V TÁBO� E“ je oproti svému názvu rozší�ena i o lokalitu Maredova 

vrchu. Obsahem studie je jak návrh dlouhodobých – cílových dopravních opat�ení tak i 

krátkodobých - p�echodných opat�ení.  

 

P� vodní zadání studie lokality vymezené ze severu a východu Sob� slavskou ulicí, z jihu ulicí 

Angela Kan� eva na úrovni ul. M� šické a ze západu �el. tratí Tábor – � eské Bud� jovice. Na 

základ�  „vývoje“ p�i zpracování zakázky došlo dodatkem k rozší�ení �ešeného území o 

lokalitu vymezenou následujícími ulicemi: ze severu  - ul. Bud� jovická, z východu – �el. tra�  

Tábor – � eské Bud� jovice, z jihu ul. Bydlinského a ze západu ul. M. Kolá�e, Husova a P�íkrá.         

 

V úvodu pova�uji za d� le�ité upozornit na skute� nost, �e výše územn�  vymezená studie 

navazuje resp. integruje následující projektové práce:  

·  M �� ená studie úpravy Sob� slavské ulice s preferen� ním pruhem v úseku � erné mosty 

– Rokycanova ulice v Tábo�e, Ing. Otepka, 2007 – �ešení preferen� ního pruhu a 

cyklostezky. 

·  Parkovací politika m� sta Tábor 

·  Studie propojení Trocnovské ulice s ulicí Sob� slavskou v� etn�  bilance a návrhu 

parkování, ing. Zenkl, 02/2008 – v rozpracovanosti. 

·  Stavební úpravy povrch�  ulic U Obecních dom� , � ásti chodníku v ul. Sob� slavská a 

parkovišt�  v ul. Trocnovská, ing. Lágner, leden 2008. 

·  Stavební úpravy Trocnovské ulice v Tábo�e, Sudop Praha, 01/2007. 

·  Parkovací politika m� sta Tábor 

·  Lokality s dopravním zatí�ením: Mared� v vrch, Kope� ek, Vápenná strouha – bytovky, 

Old�ich Novák, 23.5.2008. 

 

P�edkládaná studie si klade za cíl navázat koncep� n�  na ji� „p �ijaté“ m�� ené studie 

Bud� jovické a Purky	 ovy ulice, které navazují na �ešenou lokalitu.  
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Studie mo�ná s mírn�  „nep�esným“ � i zavád� jícím ozna� ením si klade za cíl vypracování 

uceleného a koncep� ního návrhu v lokalit� , která obklopuje centrální � ást Tábora – Nové 

m� sto. Práv�  z této polohy vyplývá celá �ada pom� rn�  novodobých problém� .  

 

Se silným nár� stem motorizace p�edevším v posledním desetiletí a se zavedením regulace 

parkování p�edevším formou zpoplat	 ování, se dopravní problémy ší�í práv�  do p�ilehlých 

m� stských � ástí (d�íve klidných, spíše okrajových) jako soust�edné kruhy na vodní hladin� .  

Cílem je upozornit na mnohovrstevnatost dopravní problematiky z pohledu všech ú� astník� . 

V�� ím, �e p�edlo�ená m�� ená studie je objektivní a dává „dopravní prostor“ všem „dopravním 

u�ivatel� m“ Maredova vrchu a okolí Trocnovské ulice. 

 

� ešená lokalita vykazuje zna� nou strukturální odlišnost. Území mezi Sob� slavskou ulicí a 

koridorovou �elezni� ní tratí je prakticky jen obytná lokalita, ve které lze nalézt snad všechny 

typy bytových dom�  20. století. Vysoká hustota bytové zástavby bez adekvátního �ešení 

parteru je p�í� inou sou� asných problém� . P�edkládaná studie si neklade za cíl p�edlo�it 

dlouhodobé �ešení, ale jen p�echodné krátkodobé opat�ení pro zmírn� ní jen nejpal� iv� jších 

p�evá�n�  dopravních problém� . Pro dlouhodobé �ešení by m� la být, podle mého názoru, 

zpracována urbanistická koncepce celkové revitalizace celého území. Domnívám se, �e 

dlouhodobé �ešení se nevyhne návrhu samostatných objekt�  pro parkování vozidel obyvatel, 

návšt� v a nutné dopravní obsluhy. Vhodné lokality pro tyto objekty z hlediska vhodného 

dopravního napojení jsou ve studii obsa�eny. Hlediska vlastnická, architektonická, ale i 

ekonomická jsou nad rámec této studie. 

 

I v rámci Maredova vrchu lze roz� lenit strukturáln�  velmi odlišné lokality. Území mezi 

Bud� jovickou ulicí a t� lesem bechy	 ské dráhy vykazuje �adu podnikatelských aktivit s �adou 

i v� tších provozoven. Toto území zásadn�  ovliv	 uje pr� jezd nákladních vozidel ze silnice 

II/137, která jsou v intravilánu Tábora vedena Údolní ulicí. Práv�  problematika vedení 

nákladní dopravy touto lokalitou p�edstavovala jednu z nejzáva�n� jších v rámci celého m� sta. 

V návaznosti na nedávnou úpravu podjezdné výšky pod � ernými mosty z výšky 3,6 m na 3,9 

m se nabízí za léta provozu „zako�en� nou“ objízdnou trasu „potla� it“ ve svém významu jen 

na výškov�  nadrozm� rnou p�epravu. 
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� ást Maredova vrchu mezi Komenského a Husovou ulicí tvo�í významnou „školskou“ zónu, 

kde se od jeslí po st�ední školy nachází i objekty mezilehlých stup	�  škol s docházkou �ák�  

v �ádu tisíc� .  

  

V lokalit �  mezi Komenského a Bydlinského ulicí p�eva�uje souvislá i samostatn�  stojící 

zástavba menších bytových i rodinných dom� . Dále pak navazuje lokalita se sportovišti, 

n� které pr� myslové objekty a hasi� ská zbrojnice. 

 

Ze stru� ného funk� ního vyu�ití je tedy z�ejmé, �e dopravní nároky jednotlivých obyvatel, 

u�ivatel�  a návšt� vník�  jsou zna� n�  rozdílné. P�edkládaná studie se tak pokouší o jistý 

„dopravní kompromis“, který se opírá o zahrani� ní zkušenosti a trendy, aspekty bezpe� nosti 

silni� ního provozu na základ�  zohled	 ování zkušenosti metodiky bezpe� nostního auditu i 

stávající legislativní limity v� etn�  zohledn� ní � SN a technických podmínek.         

 

2. Cíle a priority návrhu � ešení  
  

Cíle a priority návrhu vycházejí primárn�  ze zadávacích parametr�  a podn� tu ob� an� . 

  

S p�ihlédnutím k blízké poloze k centru m� sta navrhuji p�edevším opat�ení pro zklidn� ní 

dopravy, „proautobusová“ opat�ení formou návrhu nové linky MHD, „procyklistických“ 

opat�ení konkrétn� jším v� len� ním aktuálního cyklistického generelu a v neposlední �ad�  

opat�ení pro bezpe� ný pohyb p� ších s p�ihlédnutím k velkému po� tu školských za�ízení.  

M �� ená studie je vypracována na základ�  následujícího �azení priorit resp. dopravních funkcí 

a z toho vyplývajících dopravních prost�edk� : 

 

1. Nutná základní obsluha území 

2. MHD 

3. Bezpe� ná p� ší doprava  

4. Doprava v klidu  

5. Cyklistická doprava 

6. Nezbytná nadrozm� rná doprava 
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Na základ�  místního šet�ení mohu konstatovat, �e historicky vzniklé uli� ní profily 

neodpovídají sou� asným u�ivatelským pot�ebám ani stávající legislativ�  p�i obvyklém u�ívání 

a ani stávajícím technickým p�edpis� m.    

 

Bezpochyby lze v rámci rekonstrukce n� kterých sítí �ešené lokalit�  vtisknout lidšt� jší, 

modern� jší a vlídn� jší podobu. Je však t�eba d� sledn�  zvá�it v jaké mí�e a za jakou cenu. Já 

osobn�  se sna�ím podporovat snahy p�edstavitel�  m� sta o zlidšt� ní uli� ního prostoru. Práv�  

v �ešené lokalit�  lidskou dimenzi pro m�  p�edstavují dopravn�  zklidn� né ulice, a to jak 

p�echodnými, tak trvalými opat�eními. P�edkládám proto návrh dopravního �ešení, který spíše 

vychází vst�íc obyvatel� m a návšt� vník� m – p�edevším školák� m. Naproti tomu navrhovaná 

opat�ení mají ztí�it pr� jezd nákladních vozidel na léty v�ité trase.       

 

3. Problémová analýza 
 

Kapitola problémová analýza se podrobn� ji zabývá zjišt� nými rezervami a nedostatky nejen 

v �ešené lokalit� , ale i problémovými dopravními vazbami na navazující ulice. Post�ehy 

z místního šet�ení jsou zachyceny na následujících fotografiích a dopln� ny stru� ným 

komentá�em.  

 

Obecn�  lze �íci, �e na mnoha uli� ních profilech je patrná známka zna� ného morálního i 

technického zastarání. Je pot�eba konstatovat, �e od perspektivního dopravn�  - provozního 

optima je stávající stav dosti vzdálený. Navazující návrh dopravního �ešení by m� l napomoci 

zjišt� ná rizika eliminovat a navrhnout opat�ení, která by p�isp� la ke zlidšt� ní lokality, a to 

zejména ve vztahu k obyvatel� m, kvalitn� jší dostupností ve�ejné dopravy, bezpe� n� jšímu 

pohybu p� ších a cyklist�  p�i sou� asném zajišt� ní nezbytné dopravní obsluhy.  

 

Následující problémy zachycené na fotografiích dopln� né o komentá� lze rozd� lit do n� kolika 

tematických oblastí. Jako nejnebezpe� n� jší se mi jeví objízdná trasa � erných most� .   

Pr� jezdná trasa 
 
Z následujících záb� r�  je patrné, jakým rizik� m jsou vystaveni chodci a jakým následk� m 

�idi� i kamion� , kdyby došlo k nehod� . O nebezpe� nosti a nevhodnosti sou� asného stavu i p�es 

p�ijetí ochranných opat�ení nejlépe vypovídají následující snímky. 
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Nutnost nadjetí nákladní soupravy do protism� ru 

 
 

Pr� jezd nákladní soupravy 
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Stopy nákladních vozidel na vy� kávací ploše p� ed p� echodem 

 
 

 …ani sloupky na náro�ích neodolaly nájezd� m… 
Parkování kamionu p� ed okny dom�  
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Cyklistika 
 

Cyklistická stezka v jednosm� rné ulici na nesprávné stran� … 
Nebezpe� né - nesprávné parkování…  

 
 
Na záb� ru k�i�ovatky Údolní a Hromádkovy ulice je mo�no najít celou �adu záva�ných 

dopravn� -bezpe� nostních závad. Z pou�itých materiál�  a stavebn� -technického stavu povrchu 

je z�ejmé, �e provedené stavební úpravy na této k�i�ovatce prob� hly teprve nedávno. 

Jednostranná obousm� rná cyklistická stezka v Hromádkov�  ulici je ve sm� ru jízdy 

„jednosm� rky“ vybudována p�i pravém okraji. V p�ípad�  p�íjezdu cyklisty Hromádkovou 

ulicí ve sm� ru záb� ru (od Maredova vrchu) je cyklista stavebním provedením nucen 

„diagonáln�  k�í�it“ plochu k�i�ovatky tzn., �e vzniká kolizní místo s vozidlem, které 

v protism� ru pokra � uje p� ímo Hromádkou ulicí. A to na spojnici vedlejších v� tví 

k� i�ovatky. Nabízí se spíše �e� nická otázka: „Jakou roli p� i povolování a kolaudaci této 

silni � ní stavby sehrál dopravní in�enýr Policie � R a odpov� dný ú�edník silni� ního 

správního ú�adu???“ 

Sou� asn�  se nachází podélné parkování p�i levém okraji vozovky. To v praxi znamená, �e do 

vozovky vystupují obvykle mén�  dopravn�  zorientovaní spolujezdci. P�i vyjí�d � ní 



 Studie propojení Trocnovské ulice s ulicí Sob� slavskou  
 

D o p r a v n í   �  e š e n í   s   l i d s k o u    d i m e n z í 8 

z parkovacího místa � idi�  „dává“ p�ednost p�es pravé zp�tné zrcátko, p�es které je obvykle 

horší výhled.  

I v p�ípad�  šikmého parkování na chodníku v Údolní ulici v t� sné blízkosti k� i�ovatky lze 

d� vodn�  pochybovat, �e vycouvávající � idi �  má šanci vid� t p�ijí�d � jící vozidla, p�i� em�  

Údolní ulice pat�í k t� m více dopravn�  zatí�eným s vysokým podílem nákladní dopravy!!! 

Pokud by m� l být vý� et projek� ních � i realiza� ních závad úplný, tak u cyklistické stezky 

chybí vyzna� en � i stavebn�  proveden bezpe� nostní pruh odd� lující cyklistickou stezku od 

p�ilehlé vozovky. Zejména v p�ípad�  jednostranné obousm� rné cyklostezky, kdy se vozidlo a 

cyklista míjí protism� rn� . Dále je v � SN doporu� eno uplatn� ní � erveného povrchu pro 

cyklistické stezky. To jen jako dopln� ní, kdy� navád� cí a varovné pásy pro nevidomé jsou 

provedeny z � ervené reliéfní dla�by.     

      

P� ší doprava 
 

Chyb� jící chodník a místo n� j nebezpe� né kolmé parkování 

 
 
Ze záb� ru v Údolní ulici nedaleko zastávky MHD chodník kon� í v �ad�  kolmo stojících 

vozidel. O nebezpe� nosti kolmého parkování ve frekventovaných „pr� tahových“ ulicích ji�  

byla zmínka! 
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Soukromý stavební zám� r má za následek naprostou destrukci chodníku… 

 
 

Nebezpe� ná zkratka p� es �elezni� ní tra�  do areálu škol… 
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Vskutku komfortní chodníky…  

…a parkování s rizikem pokuty…  

 
 

Ú� elná komplexní rekonstrukce ulice… 
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U p�edchozích záb� r�  by bylo zajímavé znát pohnutky investora resp. projektanta ohledn�  

pom� rn�  novodobé rekonstrukce ulice s obousm� rným provozem. Domnívám se, �e 

oboustranný chodník viditeln�  širší ne� 2 metry by jist�  prosp� l �ad�  ulic v centu m� sta. 

V klidné ulici s bytovými a rodinnými domy by se spíše ne� široký oboustranných chodník 

hodily parkovací zálivy se zelení. „Legalizace“ parkování je mo�ná ji� jen za pomoci 

zjednosm� rn� ní, které nutí jezdit ve smy� kách kolem domovních blok� , zvyšuje rychlost, 

emise i hluk.   

Mohutný vysoký chodník ve slepé ulici, který se ší�kov�  blí�i vozovce v nevyhovujícím stavu 

p� sobí velmi bizarním dojmem. 

Parkování 
 

Parkování kamionu…  
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Parkování nákladních vozidel na chodníku…  
 

 
 

Parkování ve vnitrobloku…  
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Parkování oboustrann�  � áste� n�  v zeleném pásu…  
Pro obousm� rný provoz viditeln�  nezbývá zákonná ší� ka 6 m… 

 
 

Parkování v k� i�ovatce v napojení na Sob� slavskou ulici…  
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Parkování k� í�em krá�em…  
 

 
 

…� ešení problém�  s parkováním… 
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…a praktický p� ístup k dopravní zna� ce „zákaz vjezdu motorových vozidel“… 
 

 
 
 

…podélné parkování…taky mají kole� ka… 
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Jsou dopravní zna� ky, které mají v této kombinaci jisté kouzlo… 

 

 
 
Z �ady p�edchozích záb� r�  je patrné, �e naprosto neodpovídající stavební uspo�ádání uli� ních 

profil�  vytvá�í v mnoha ulicích nep�ehlednou dopravní situaci. Z n� kolika záb� r�  je vid� t, �e 

ani �ada nových stavebních úprav, krom�  p�ijateln� jšího estetického dojmu, ne�eší koncep� n�  

existující dopravní po�adavky. V kombinaci s mnohdy absurdním a� úsm� vným dopravním 

zna� ením není stávající situace �ešitelná ani z pohledu policejních slo�ek. V � ešené lokalit�  je 

a� na n� kolik málo výjimek z�ejmé, �e se dynamika vývoje dopravní situace odd� lila od 
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vývoje dopravní infrastruktury. Jak je z v� tšiny novodobých realizací z�ejmé, tak nikoli 

z d� vod�  finan� ních, ale p�edevším koncep� n�  – projek� ních.  

 

P�i místním šet�ení jsem, by�  ve velmi skromné mí�e, nalezl i pozitivní p�íklady.    

Pozitivní impulzy 
 

Kombinace zvýšeného p� echodu na zpomalovacím prahu s vysazenými chodníkovými 
plochami p� ed p� echodem a parkovacími zálivy, by�  na horizontu… 

 
 
Jako velmi pozitivní po� iny z hlediska soudobého dopravního in�enýrství pova�uji realizaci 

komplexní úpravy, která nutí ke zpomalení vozidel v blízkosti školy. Sou� asn�  umo�	 uje 

bezbariérové p�echázení s bezpe� ným rozhledem (pohledovým kontaktem) pro chodce i 

� idi� e. Vysazená plocha sou� asn�  jednozna� n�  vymezuje prostor pro podélné parkování. 

Jistou vadou na kráse je poloha tohoto opat�ení na „horizontu“ (na vrcholovém oblouku 

komunikace).     
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Kombinace zvýšeného p� echodu na zpomalovacím prahu s vysazenými chodníkovými 
plochami p� ed p� echodem a parkovacími zálivy by�  na horizontu… 

 
 

Zastávka MHD za k� i�ovatkou ve vozovce s rozší�ením chodníku-nástupní hrany, jen 
výška nástupní hrany mohla být vyšší a navazující chodník pr� b� �ný p � es vjezd … 
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Udr�ovaná zele�  v zahradní úprav�  p� sobí p� ív� tiv� , i kdy� nezbývá místo pro „legální“ 
parkování p� i obousm� rném provozu. … 

 

 

4. Návrh opat � ení 
 

Návrhu dopravního �ešení p�edcházela místní šet�ení v r� zných dnech a � asech a konzultace s  

odborníky se zkušenostmi z �ešeného území. Na základ�  vlastních šet�ení a 

zprost�edkovaných zkušeností byla vypracována následující opat�ení. Výkresy k této kapitole 

se nacházejí ve výkresové p�íloze na konci textové � ásti. 

 

P�esný p�ehled o �ešené lokalit�  je zachycen na výkrese � . 1. 

 

Vzhledem k tomu, �e velká � ást problematiky Maredova vrchu je spojena s objízdnou trasou 

� erných most� , je sou� ástí studie doporu� ení na provedení sm� rového pr� zkumu, který by 

m� l dát jednozna� nou objektivní odpov�
  na vyu�ívání objízdné trasy p�es Mared� v vrch. 

Naproti tomu „p�esunutí“ nákladní dopravy do Bud� jovické, Údolní a Husovy ulice dále 

p�isp� je k dalšímu zvýšení ji� tak napjaté dopravní situace. Zejména � ást Bud� jovické ulice 

v úseku � erných most�  a k�i�ovatkou s Bílkovou a Husovou ulicí pat�í jednozna� n�  
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k dopravn�  nejzatí�en� jším uli� ním profil� m v Tábo�e. V tomto prostoru se rovn� � kumuluje 

i veškerá ve�ejná autobusová doprava, a to jak m� stská, tak regionální. I pokud jde o 

cyklistickou dopravu, která zatím tvo�í jen velmi okrajovou dopravní zát� � na silni� ní síti a to 

obvykle v p�idru�eném dopravním prostoru – na úrovni chodníku v oblasti � erných most�  je 

t�eba po� ítat s cyklistickým dopravním uzlem podle cyklistického generelu.. 

 

Oblast � erných most�  a navazujících ulic, zejména pak Údolní a Husova, které se nacházejí 

na okraji �ešeného území, � asto postihují dopravní kongesce – kolony � i zácpy. Pro dopravní 

optimalizaci oblasti � erných most�  a sou� asn�  i Maredova vrchu, mezi kterými dochází p�i 

mezních kapacitních stavech k p�esunu dopravní zát��e, je pot�eba znát intenzity dopravy 

podle vozidlových kategorií. Z tohoto d� vodu navrhuji doplnit informace ze sv� telných 

signalizací o sm� rový pr� zkum na následujících k�i�ovatkách, �azených podle d� le�itosti: 

·  Údolní - Hromádkova  

·  Sob� slavská – Rokycanova 

·  Komenského – Hromádkova 

·  Údolní - Husova 

Návrh k�i�ovatek pro s� ítání dopravy je znázorn� n na výkrese � . 2. 

 

Vzhledem k negativním dopad� m p�edevším nákladní dopravy by se dopravní výkony m� ly 

koncentrovat jen na „páte�ní“ trasy. � ešení kapacitních deficit�  „rozm� l	 ováním“ dopravy 

do více ulic a to jak samovoln�  – �iveln� , tak i mnohdy cílen� , pova�uji z urbanistického 

hlediska (kvality prost�edí) jako chybné! 

  

Na tomto míst�  je však t� eba zd� raznit, �e dopravní kongesce (kolony) nepova�uji za 

nijak zvláš�  znepokojivý dopravní stav, pokud v ní nejsou „uv� zn� na“ vozidla ve� ejné 

dopravy, ale spíše za p� irozený dopravn�  regula� ní mechanizmus. Je t�eba si p� ipustit 

skute� nost, �e vzhledem k daným prostorovým mo�nostem a prakticky na v� tšin�  míst 

stále rostoucí automobilové doprav�  není zejména v centrálních � ástech sídel mo�né za 

všech provozních re�im�  (zejména b� hem dopravní špi� ky) zajistit plynulou 

automobilovou dopravu bez tvorby kongescí (kolon).  

 

Tento stav je zap� í� in� n primárn �  extrémní plošnou náro� ností automobilové dopravy, 

ale mnohdy i nedostatky v organizaci dopravy. Jak dokládají zahrani� ní výzkumy,  pro 
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osobní automobil p� i obsazenosti 1,4 os./auto � iní nárok na uli � ní plochu pro obvyklou 

pr� m� rnou cestovní rychlost v rámci m� st a obcí 30 km/h 75 m2. Naproti tomu na 

cestujícího v autobusu p� i 40% obsazenosti p� ipadá jen 4,1 m2, co� je prakticky stejné 

jako u jdoucího chodce. Plošná náro� nost cyklisty pak � iní 6,7 m2. V�� ím, �e na základ�  

t� chto „dopravn� -fyzikálních zákonitostí“ je ka�dému z�ejmé, �e další nár� st 

individuální automobilové dopravy (s p� ihlédnutím k obvyklé obsazenosti jednou 

osobou) je na úkor výrazn�  k okolí šetrn� jším druh� m dopravy, a proto na základ�  

jasn�  limitovaných prostorových mo�ností nemo�ný, ne�ádoucí a� nep� ijatelný. 

 

Jak je z problémové analýzy z�ejmé, alespo	  plošn�  nejv� tší problémy p�edstavují odstavená 

vozidla v uli� ním profilu a to mnohdy jednozna� n�  v rozporu s platnou legislativou. 

Domnívám se, �e o nutnosti a významu regulace parkování jak ji� �adu let funguje v oblasti 

Starého a Nového m� sta v Tábo�e ji� dnes pochybuje málokdo. V sou� asnosti tvo�í 

Bud� jovická ulice a t� leso dráhy hranici oblasti placeného území. Práv�  Bud� jovická ulice 

tvo�í sou� asn�  i hranici � ešeného území. Tím, �e Bud� jovická ulice tvo�í silnici II. t� ídy, tak 

na ní není uplat	 ován parkovací systém. Proto v území, které p�iléhá k oblasti parkovacího 

systému, jsou problémy s parkováním o to v� tší.  

     

Sou� ástí návrhu opat�ení je tedy i rozší�ení systému placeného stání pro nejr� zn� jší skupiny 

u�ivatel� : návšt� vníky, rezidenty a abonenty a další skupiny (se sní�enou sazbou, hromadné 

gará�e a záchytné parkovišt� ). Návrh rozší�ení území spravované firmou ACTIV je 

zakresleno na výkrese � . 3. Podrobn� jší vymezení jednotlivých parkovacích míst podle 

u�ivatelských skupin je v kompetenci provozovatele. Jako p�irozená hranice pro rozší�ení 

systému placeného stání v �ešené lokalit�  se ukazuje t� leso bechy	 ské dráhy. Navrhované 

území mezi Bud� jovickou ulicí a bechy	 skou dráhou s velkým výskytem nejr� zn� jších 

provozoven je charakteristické vysokým „p�evisem“ poptávky nad mo�nou nabídkou 

parkovacích míst. 

 

V další � ásti �ešeného území jsou konkrétní opat�ení pro parkování �ešena na výkrese 5.5. a 

v textové � ásti. 

    

Pokud jde o obsluhu �ešeného území m� stskou hromadnou dopravou, tak v sou� asnosti jsou 

pro lokalitu podél Husinecké ulice nejblí�e dostupné zastávky u � erných most�  a na 

k�i�ovatce s M� šickou ulicí. Pro lokalitu Maredova vrchu je dostupnost zastávek MHD 
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zna� n�  omezená. Z tohoto d� vodu je navr�ena nová linka práv�  p�es Mared� v vrch a dále pak 

soub� �n �  s �elezni� ní tratí sm� rem ji�ním. Návrh trasy linky MHD v� etn�  polohy zastávek je 

zakreslen na výkrese � . 4. 

V �ešené lokalit�  by pak m� ly vzniknout následující zastávky: 

 

Ve sm� ru jízdy od autobusového nádra�í je navr�ena první zastávka v Husov�  ulici za 

k�i�ovatkou s Údolní. Poloha zastávky je navr�ena z následujících d� vod� : 

·  Husova ulice je mezi Bud� jovickou a Údolní pom� rn�  p�íkrá, co� je nevhodné hned 

z �ady d� vod� :  dobr�
 ování autobusu z kopce je nebezpe� né pro vystupující 

cestující, dochází ke zvýšenému namáhání vozovky v zastávce, je obtí�n� jší i  

nastupování do „šikmo“ stojícího autobusu, problémové je zejména zimním období. 

·  Poloha zastávky za k�i�ovatkou je výhodn� jší z d� vod�  pot�eby místa pro �adící pruhy 

p�ed k�i�ovatkou. 

·  Autobus stojící v zastávce p�edstavuje p�eká�ku v rozhledu, který je pot�ebný na 

vjezdu do k�i�ovatky.     

 

Další zastávkou je stávající zastávka u areálu škol v Husov�  ulici. 

 

Další zastávka je navr�ena v Komenského ulici p�ed k�i�ovatkou s ulicí Krále Ji�ího a 

Štítného. Poloha zastávky je navr�ena z následujících d� vod� : 

·  Komenského ulice je v lokalit�  nejširší s oboustrannými podélnými parkovacími 

pruhy. V roce 2008 zpracovala ing. Valentová projektovou dokumentaci na stavební 

úpravy Komenského ulice s návrhem vysazených chodníkových ploch, ostr� vky 

zelen�  a parkovacími pruhy. Nabízí se tak mo�nost na vybudování zastávkových 

záliv�  namísto podélného parkování. Zjednodušený návrh úprav stávajícího projektu 

se vznikem zastávkových záliv�  je zakreslen na výkrese � . 4.1. 

 

Zastávka dostupná jak z Maredova vrchu, tak lokality kolem Husinecké ulice je navr�ena u 

k�i�ovatky ulic Bydlinského, Trocnovské a Krále Ji�ího. Zastávka je navr�ena v uli� ním 

profilu s nutností vybudování zastávkové plochy v� etn�  p�ístupových chodník� . 
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V dalším pokra� ování je navr�ena zastávka u lávky p�es tra�  v prodlou�ení ulice Angela 

Kan� eva. Zastávka je navr�ena v uli� ním profilu s nutností vybudování zastávkové plochy 

v� etn�  p�ístupových chodník� . 

 

Zastávky jsou navr�eny jako „párové“ tzn. pro oba jízdní sm� ry v t� sné blízkosti. V opa� ném 

jízdním sm� ru platí ji� výše uvedené pro zastávky u lávky v ulici Angela Kan� eva, u 

Trocnovské ulice i v ulici Komenského. 

Zastávka v Husov�  ulici je navr�ena v míst�  podélného parkování v blízkosti zvýšeného 

p�echodu. 

 

V dalším pr� b� hu linky lze vyu�ít stávající zastávku v Údolní ulici za k�i�ovatkou s Husovou.  

Vzhledem k jednosm� rné organizaci dopravy v � ásti Husovy a Údolní ulice sm�� uje linka do 

Bud� jovické ulice p�es ulici Údolní. 

 

Dalším opat�ením je návrh „prostorové rezervy“ pro mo�né prodlou�ení ji� vyprojektovaného 

preferen� ního pruhu v � ásti Sob� slavské ulice od Rokycanovy ulice k � erným most� m. 

Vzhledem k tomu, �e Sob� slavskou ulicí je vedena MHD z jihu táborské aglomerace – od 

Plané a Sezimova Ústí, je t�eba v p�ípad�  dalšího nár� stu dopravy v Sob� slavské ulice po� ítat 

s  pot�ebou prodlou�ení vyhrazeného jízdního pruhu pro autobusy a� do prostoru mrazíren. 

Sou� asn�  s návrhem této výhledové mo�nosti navrhuji zvá�it vybudování zastávky 

v Sob� slavské ulici na úrovni ulice Trocnovské, proto�e vzdálenost stávajících nejbli�ších 

sousedních zastávek u � erných most�  a M� šické ulice � iní p�es 800 m.  

   

Výhodnost hromadné dopravy vzhledem k obvyklým vnitrom� stským plošným mo�nostem je 

ji� známa �adu desetiletí. Vzhledem k jasným plošným limit� m centrální � ásti Tábora je 

pot�eba hledat cesty, jak p�ijatelnou formou ve�ejnost „p�esv� d� it“ o výhodnosti jiné ne� 

individuální automobilové dopravy. Domnívám, �e je � as cílen�  preferovat plošn�  mén�  

náro� né dopravní prost�edky pro zajišt� ní kvalitní dopravní obslu�nosti p�edevším v centrální 

� ásti m� sta. 

 

Dosud opomíjeným dopravním prost�edkem je v našich podmínkách jízdní kolo. V celé �ad�  

zemí s vysokým stupn� m motorizace nejsou vysoké podíly cyklistické dopravy zp� sobeny 

tradicí v pou�ívání bicyklu, šetrností � i sportovním duchem obyvatel, ale p�edevším 

výsledkem koncep� ní dopravní politiky zacílené na cyklistiku. Aby lidé pou�ívali jízdní kolo 
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jako ka�dodenní plnohodnotný a ostatními rovnocenný dopravní prost�edek, je pot�eba 

dostatek kvalitní cyklistické infrastruktury. Je proto pot�eba, aby došlo k novému 

„p �erozd� lení“ uli� ních profil�  ve prosp� ch cyklist� . 

 

K takovému p�erozd� lení (tak aby vznikla kvalitní cyklistická infrastruktura - stezky) m� �e 

docházet jen v ulicích, kde jsou ší�kové podmínky min. 12-15 m – tzn. p�edevším na hlavních 

komunikacích. Takové ší�kové parametry se v „historické“ (i novodobé) zástavb�  vyskytují 

jen ojedin� le. To platí o v� tšin�  ulice v �ešené lokalit� .   

 

Empiricky získané poznatky ukazují, �e mezi podílem cyklistické dopravy a nabídkou 

cyklistických stezek existuje jednozna� ná souvislost. Je tedy z�ejmé, �e cílenou dopravní 

koncepcí je mo�no ovliv	 ovat obyvatele v jejich volb�  dopravního prost�edku a tím 

spoluvytvá�et kvalitu m� stského prost�edí. 

 

Návrh opat�ení pro cyklisty je na výkrese � . 5. Návrh cyklistických opat�ení vychází 

z aktualizovaného cyklistického generelu. Konkrétním navrhovaným procyklistickým 

opat�ením je prodlou�ení jednostranné obousm� rné cyklistické stezky v Hromádkov�  ulici a�  

na úrove	  Mostecké ulice a to z následujících d� vod� : 

·  Vzniklá kolizní situace v k�i�ovatce ulic Údolní a Hromádkovy vlivem chybného 

návrhu je vyobrazena a popsána v problémové analýze. Prodlou�ením cyklistické 

stezky tak lze eliminovat kolizní místo v dopravn�  exponované k�i�ovatce 

prost�ednictvím p�ejezdu pro cyklisty.  

·  P�ivedením jednostranné obousm� rné cyklistické stezky do místa úrov	 ového 

p�ejezdu bechy	 ské dráhy, který funguje jako p�irozený retardér na rychlost ca. 30 

km/h dostane cyklista bezpe� n� jší p�íle�itost na za�azení do hlavního dopravního 

prostoru. V dalším pr� b� hu je vybudování cyklistické stezky vzhledem k prostorovým 

mo�nostem nemo�né.  

 

Klí� ovým procyklistickým návrhem je vybudování cyklistické stezky v Sob� slavské ulici a to 

s cílem napojení pr� myslové zóny východn�  od Sob� slavské ulice a hust�  obydlené lokality 

západn�  od Sob� slavské ulice. Propojení se stávající cyklostezkou v soub� hu se silnicí I/3 tak 

dojde k p�ímému propojení s nákupní zónou a sídlišt� m Nad Lu�nicí. P�i pohledu na stávající 

ší�kové uspo�ádání Sob� slavské ulice se její ú� eln� jší vyu�ití jako hlavní p�ístupové trasy do 

Tábora z jihu p�ímo nabízí. 
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Sob� slavská ulice…zatím nevy� erpaný potenciál… 

 
 

Sob� slavská ulice…zatím nevy� erpaný potenciál… 
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Sob� slavská ulice…zatím nevy� erpaný potenciál… 

 
 

Co se intenzity automobilové dopravy tý� e, tak lze v souvislosti s prodlou�ením dálnice D3 

ji�ním sm� rem realisticky o� ekávat, �e Sob� slavská ulice bude do budoucna p�edstavovat 

hlavní obslu�nou – vstupní vnitrom� stskou komunikaci sm� rem k jihu aglomerace – Planá 

nad Lu�nicí a Sezimovo Ústí s akcentem na ve�ejnou autobusovou a cyklistickou dopravu. 

 

V souvislosti se zprovozn� ním dálnice ji�ním sm� rem, lze o� ekávat, �e hlavním propojením 

s dálnicí, tedy zejména pro automobilovou v� etn�  obslu�né nákladní dopravy se stane 

Chýnovská ulice.   

 

Na základ�  t� chto vývojových o� ekávání by bylo vhodné p�ipravovat humanizaci celé 

Sob� slavské ulice v duchu, v jakém je v sou� asnosti projektována její � ást u � erných most� . 

 

Návrh uli� ní struktury je zpracován v dlouhodobém horizontu i pro p�echodné období. Návrh 

úpravy struktury uli� ní sít�  �ešeného území v dlouhodobém období je na výkrese � . 5.1. 

Cílový stav navrhovaných úprav dopravního zna� ení je na výkrese � . 5.2. Cílový stav 

zklid	 ujících opat�ení, který vychází z návrhu uli� ní struktury je na výkrese � . 5.3. Návrh 

p�echodných opat�ení v� etn�  uli� ní struktury, organizace dopravy s úpravou dopravního 
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zna� ení i zklid	 ujících opat�ení je na výkrese � . 5.4. Vzhledem k tomu, �e � ešené území je co 

do délky ulic velmi rozsáhlé lze p�edpokládat, �e cílového stavu bude mo�no dosáhnout 

postupn�  realizací rekonstrukcí jednotlivých ulic. 

 

5. Záv� r  
 

Záv� rem je nutno zd� raznit, �e na základ�  studie nedoporu� uji propojit ulici Trocnovskou a 

Sob� slavskou z následujících d� vod� : 

·  Okolí Trocnovské pat�í mezi nejhust� ji zastav� né resp. zastav� né nejvyšší zástavbou 

s nejv� tším po� tem byt� .  

·  P�ípadným propojením by tak došlo k p�ímému propojení hlavní p�ístupové 

komunikace do Tábora v ji�ním sm� ru s obytnou zónou, která by si naopak 

zasluhovala dopravní zklidn� ní s kvalitním parterem.  

·  Vzhledem k husté bytové zástavb�  západn�  od Sob� slavské ulice by bylo vhodné tuto 

lokalitu od negativních vliv�  dopravy spíše chránit. 

·  Jako jediná a tím klí� ová komunikace mezi koridorovou tratí a cerekevskou dráhou je 

Sob� slavská ulice. Je to významná dopravní tepna s širokým uli� ním profilem 

s ší�kovými rezervami, které je v celom� stském kontextu vhodné rezervovat pro 

preferenci MHD, páte�ní cyklistickou stezku ji�ním sm� rem. Bylo by chybou ji 

„rozdrobit“ do �adících a p�ipojovacích pruh�  nejr� zn� jších napojení, které mohou být 

zdrojem konflikt�  a tím ohrozit bezpe� nost a plynulost základní dopravní obslu�nosti 

v ji�ní � ásti táborské aglomerace.      

 

Pokud jde o celou lokalitu kolem Husinecké ulice, tak poptávka po parkování hust�  zastav� né 

lokality není uspokojiv�  � ešitelná v parteru sídlišt� , ale je pot�eba � ást odstavné kapacity �ešit 

parkovacími objekty a to nejlépe podél trasy �elezni� ního koridoru s napojením na 

Trocnovskou ulici. 

 

Oblast Maredova vrchu lze v nejkratším � ase s minimem stavebních úprav zklidnit  

uplatn� ním „p�ednosti zprava“ tzn. nerozlišenou p�edností k� i�ovatek. Toto opat�ení však není 

vhodné pro � ást Komenského ulice p�i vedení linky MHD. Jisté riziko toto zklid	 ující 

opat�ení nese v podob�  psychologické p�ednosti v p�ípad�  k� i�ovatek ulic s výrazn�  

rozdílným ší�kovým uspo�ádáním. Práv�  ší�kov�  odlišný charakter má Komenského ulice. 
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Vzhledem k tomu, �e Rokycanova ulice, které p�echází v ulici Komenského p�edstavuje 

hlavní p�ístupovou trasu do oblasti Maredova vrchu z páte�ní Sob� slavské ulice, nepova�uji 

uplatn� ní tohoto principu pro Rokycanovu a Komenského ulici a� po Husovu ulici za 

vhodnou. 

 

Pokud jde o regulaci parkování formou zpoplatn� ní, doporu� uji rozší�ení oblasti ji�n�  od 

Bud� jovické ulice a� po trasu bechy	 ské dráhy.  

   

Vzhledem k velmi omezeným ší�kovým mo�nostem a celé �ad�  po�adavk� , mnohdy 

protich� dných, doporu� uji p�edlo�enou studii podrobit d� kladné diskusi a v kone� né fázi 

up�ednostnit systémové, perspektivní a p�edevším dlouhodob�  dopravn�  stabilní �ešení 

opírající se o dopravní prost�edky šetrné k okolnímu prost�edí p�ed �ešením zalo�eném na 

lokální dekoraci. 

 

 

V Lu�nici dne 28.4. 2009            Dipl. Ing. Tomáš Otepka 

       


