Studie propojeni Trocnovskeé ulice s ulici Solslavskou

1. Uvod do problematiky

P edlo ena studie s nazvem ,STUDIE PROPOJENI TROCNRKSULICE S ULICI
SOB SLAVSKOU VTABO E* je oproti svému nazvu rozéha i o lokalitu Maredova
vrchu. Obsahem studie je jak navrh dlouhodobychilevyoch dopravnich opagni tak i

kratkodobych - pechodnych opaéni.

P vodni zadani studie lokality vwmezené ze severuchodu Sobslavskou ulici, z jihu ulici
Angela Kaneva na urovni ul. MSické a ze zapadu el. trati Tabor eské Budjovice. Na
z&klad ,vyvoje“ p i zpracovani zakazky doSlo dodatkem k ra@$i eSeného Uzemi o
lokalitu vymezenou nasledujicimi ulicemi: ze severul. Budjovicka, z vychodu — el. tra

Tabor — eské Budjovice, z jihu ul. Bydlinského a ze zapadu ul. Mol&e, Husova a Rkré.

V avodu pova uji za dle ité upozornit na skuteost, e vySe Uzemnvymezend studie
navazuje resp. integruje nasledujici projektovegra
M end studie Upravy Soklavské ulice s preferenim pruhem v Usekuerné mosty
— Rokycanova ulice v Tabe, Ing. Otepka, 2007 —eSeni preferemiho pruhu a
cyklostezky.
Parkovaci politika msta Tabor
Studie propojeni Trocnovské ulice s ulici Sskvskou vetn bilance a navrhu
parkovani, ing. Zenkl, 02/2008 — v rozpracovanosti.
Stavebni Upravy povrchulic U Obecnich dom 4&sti chodniku v ul. Soklavska a
parkovist v ul. Trocnovska, ing. Lagner, leden 2008.
Stavebni Upravy Trocnovskeé ulice v TaboSudop Praha, 01/2007.
Parkovaci politika msta Tabor

Lokality s dopravnim zati enim: Mared vrch, Kopeek, Vapenna strouha — bytovky,
Old ich Novak, 23.5.2008.

P edkladana studie si klade za cil navazat kontepna ji ,p ijaté“ m ené studie

Bud jovické a Purkyovy ulice, které navazuji naSenou lokalitu.
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Studie mo na s mirn ,nep esnym* i zavadjicim oznaenim si klade za cil vypracovani
uceleného a koncepiho névrhu v lokalit, kter4 obklopuje centréiniast Tabora — Nové
m sto. Prav z této polohy wplyvéa cel@ada pomrn novodobych problém

Se silnym narstem motorizace edevSim v poslednim desetileti a se zavedenim aegul
parkovani pedevSim formou zpoplabvani, se dopravni problémy iSprav do pilehlych
m stskych asti (dive klidnych, spiSe okrajovych) jako sowstné kruhy na vodni hladin
Cilem je upozornit na mnohovrstevnatost dopravobf@matiky z pohledu vSech @stnik .

V im, e p edlo ena m ena studie je objektivni a dava ,dopravni prost@ém ,dopravnim

u ivatel m“ Maredova vrchu a okoli Trocnovskeé ulice.

eSend lokalita vykazuje zrmeou strukturalni odlidnost. Uzemi mezi Selavskou ulici a
koridorovou eleznini trati je prakticky jen obytna lokalita, ve ktde@ nalézt snad vSechny
typy bytowch dom 20. stoleti. Vysoka hustota bytové zastavby begkwa@iniho eSeni
parteru je pi inou souasnych problém P edkladana studie si neklade za cikdglo it
dlouhodobé eSeni, ale jen pchodné kratkodobé opehi pro zmirnni jen nejpaliv jSich
p evan dopravnich problém Pro dlouhodobéeSeni by ma byt, podle mého nazoru,
zpracovana urbanisticka koncepce celkové revitagizeelého Uzemi. Domnivam se, e
dlouhodobé eSeni se nevyhne navrhu samostatnych objekd parkovani vozidel obyvatel,
navstv a nutné dopravni obsluhy. Vhodné lokality prootydbjekty z hlediska vhodného
dopravniho napojeni jsou ve studii obsa eny. Hlegdivlastnicka, architektonicka, ale i

ekonomick& jsou nad ramec této studie.

| vramci Maredova vrchu Ize rotenit strukturdln velmi odlidné lokality. Uzemi mezi
Bud jovickou ulici a tlesem bechyské drahy vykazujeadu podnikatelskych aktivit adou

i v tSich provozoven. Toto Uzemi zasadwliv uje pr jezd nakladnich vozidel ze silnice
[1/137, ktera jsou v intravilanu Tabora vedena Wdolilici. Prav problematika vedeni
nakladni dopravy touto lokalitou @dstavovala jednu z nejzavajgich v ramci celého rsta.

V navaznosti na nedavnou Upravu podjezdné vySky peody mi mosty z wsky 3,6 mna 3,9
m se nabizi za léta provozu ,za&n nou* objizdnou trasu ,potld” ve svém vyznamu jen

na vySkov nadrozmrnou p epravu.
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ast Maredova vrchu mezi Komenského a Husovou Wi vwznamnou ,Skolskou® zonu,
kde se od jesli po stdni Skoly nachazi i objekty mezilehlych stugkol s dochazkou ak
v adu tisic.

Vlokalit mezi Komenského a Bydlinského uliciewa uje souvisla i samostatrstojici
zastavba mensich bytowch i rodinnych dorDale pak navazuje lokalita se sportovisti,

n které pr myslové objekty a hasik& zbrojnice.

Ze struného funkniho vyu iti je tedy zejmé, e dopravni naroky jednotlivych obyvatel,
u ivatel a navstvnik jsou znan rozdilné. Pedkladana studie se tak pokouSi o jisty
z<dopravni kompromis*, ktery se opird o zahramizkuSenosti a trendy, aspekty bezpesti
silni niho provozu na zakladzohled ovani zkuSenosti metodiky bezmestniho auditu i
stavajici legislativni limity vetn zohlednni SN a technickych podminek.

2. Cile a priority navrhu  eSeni

Cile a priority navrhu vychazeji primarme zadavacich parameta podntu ob an .

S pihlédnutim k blizké poloze k centru sta navrhuji pedevSim opaéni pro zklidnni
doprawy, ,proautobusova‘ openi formou navrhu nové linky MHD, jprocyKlistickyth
opateni konkrétnjSim v len nim aktuélniho cyklistického generelu a v nepodlecu
opatenipro bezpey pohyb pSich s pihlédnutim k velkému pau Skolskych zdzeni.

M ena studie je vypracovana na zakladsledujicihoazeni priorit resp. dopravnich funkci
a z toho wplyvajicich dopravnich prosdk :

Nutna zakladni obsluha tzemi
MHD

Bezpe na p Si doprava
Doprava v klidu

Cyklisticka doprava

o g A~ w NP

Nezbytna nadrozm rna doprava
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Na zaklad mistniho Seeni mohu konstatovat, e historicky vzniklé wli profily
neodpovidaji soasnym u ivatelskym potbam ani stavajici legislatiy i obvyklém u ivani
a ani stavajicim technickym@dpis m.

Bezpochyby ke vramci rekonstrukce kterych siti eSené lokalit vtisknout lidStjsi,
modernjSi a vlidn j5i podobu. Je vSakdba dsledn zvat v jaké mie a za jakou cenu. Ja
osobn se sna im podporovat snahyeaalstavitel m sta o zlidStni uli niho prostoru. Prav
v eSené lokalit lidskou dimenzi pro m p edstavuji dopravn zklidn né ulice, a to jak
p echodnymi, tak trvaly mi opanimi. Pedkladam proto navrh dopravniteseni, ktery spise
vychazi vstic obyvatelm a navstvnik m — p edevsim Skolakm. Naproti tomu navrhovana

opateni maji zti it pr jezd nakladnich vozidel na léty v ité trase.

3. Problémovéa analyza

Kapitola problémovéa analyza se podrgbmabyva zjiStnymi rezervami a nedostatky nejen
v eSené lokalit, ale i problémovymi dopravnimi vazbami na navaiujilice. Posthy
z mistniho Seeni jsou zachyceny na nasledujicich fotografiichdapln ny strunym

komentéem.

Obecn Ize ici, e na mnoha ulinich profilech je patrna znamka zného moralniho i
technického zastarani. Je pafia konstatovat, e od perspektivhino dopravrprovozniho
optima je stavajici stav dosti vzdaleny. Navazujiirh dopravnihoeSeni by m napomoci
zjiSt na rizika eliminovat a navrhnout openi, kterd by gdsp la ke zlidstni lokality, a to
zejména ve vztahu k obyvatei, kvalitn jSi dostupnosti vejné dopravy, bezpe jSimu

pohybu pSich a cyklist p i sou asném zajiShi nezbytné dopravni obsluhy.

Nésledujici problémy zachycené na fotografiich dapd o komentalze rozdlit do n kolika

tematickych oblasti. Jako nejnebezp i se mi jevi objizdna trasaernych most.

Pr jezdna trasa

Z néasledujicich zalb je patrné, jakym rizikm jsou vystaveni chodci a jakym nasledk
idi i kamion , kdyby doslo k nehod O nebezpeosti a nevhodnosti soasného stavu i ps

p ijeti ochrannych opagni nejlépe vypovidaji nasledujici snimky.
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Nutnost nadjeti nakladni soupravy do protismru

Pr jezd nakladni soupravy
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Stopy nakladnich vozidel na vykavaci plose ped p echodem

...ani sloupky na naro ich neodolaly najezdm...
Parkovani kamionu p ed okny dom
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Cyklistika

Cyklisticka stezka v jednosmrné ulici na nespravné stran ...
Nebezpené - nesprané parkovani...

Na zabru kiovatky Udolni a Hromadkovy ulice je mo no najitelou adu zéva nych
dopravn-bezpenostnich zavad. Z pou itych materigh stavebntechnického stavu povrchu
je zejmé, e provedené stavebni Upravy na tétookatce probhly teprve nedavno.
Jednostrannd obousma cyklisticka stezka v Hromadkovulici je ve smru jizdy

Jednosmrky* vybudovana pi pravém okraji. V pipad p ijezdu cyklisty Hromédkovou
ulici ve smru zabru (od Maredova vrchu) je cyklista stavebnim praréch nucen
Jdiagonaln kiit* plochu k iovatky tzn., e vznikd kolizni misto s vozidlem, které

v protism ru pokra uje p imo Hromadkou ulici. A to na spojnici vedlejSich i

k i ovatky. Nabizi se spiSee nicka otédzka: ,Jakou roli pi povolovani a kolaudaci této
silni ni stavby sehral dopravni in enyr Policie R a odpovdny Gednik silni niho
spravniho Gadu???

Sou asn se nachazi podélné parkovanilpvém okraji vozovky. To v praxi znamenda, e do
vozovky vystupuji obvykle mén dopravn zorientovani spolujezdci. P vyjid ni
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z parkovaciho mistadi ,dava“ p ednost pes pravé zgné zrcatko, pes které je obvykle
horSi vyhled.

| vp ipad Sikmého parkovani na chodniku v Udolni ulici srié blizkosti k ovatky kze

d vodn pochybovat, e wycouvavajiciidi ma Sanci vidt pijid jici vozidla, pi em
Udolni ulice pati k t m vice dopravnzati enym s vysokym podilem nakladni dopravy!!!
Pokud by ml byt vy et projeknich i realizanich zavad Uplny, tak u cyklistické stezky
chybi vyznaen i stavebn proveden bezpeostni pruh oddujici cyklistickou stezku od
p ilehlé vozovky. Zejména v jpad jednostranné obousmmé cyklostezky, kdy se vozidlo a
cyklista miji protismrn . Déle je v SN doporueno uplatnni erveného povrchu pro
cyklistické stezky. To jen jako doplini, kdy navadci a varovné pasy pro nevidomé jsou

provedeny z ervené reliéfni dla by.

P &i doprava

Chyb jici chodnik a misto n jnebezpe né kolmé parkovani

Ze zébru v Udolni ulici nedaleko zastavky MHD chodnik kéorv ad kolmo stojicich
vozidel. O nebezpeosti kolmého parkovani ve frekventovanych gahowych® ulicich ji

byla zminka!
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Soukromy stavebni zamr ma za nasledek naprostou destrukci chodniku...

Nebezpend zkratka p es eleznini tra do areélu Skal...
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Vskutku komfortni chodniky...

...a parkovani s rizikem pokuty.

U elna komplexni rekonstrukee ulice...

Dopravni eSeni s lidskou
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U p edchozich zals by bylo zajimavé znat pohnutky investora resp jgktanta ohledn
pomrn novodobé rekonstrukce ulice s obousmim provozem. Domnivam se, e
oboustranny chodnik viditelnSirSi ne 2 metry by jist prospl ad ulic v centu msta.
V klidné ulici s bytowymi a rodinnymi domy by seiSp ne Siroky oboustrannych chodnik
hodily parkovaci zalivy se zeleni. ,Legalizace" karani je mona ji jen za pomoci
zjednosmrn ni, které nuti jezdit ve smiach kolem domovnich blok zvySuje rychlost,
emise i hluk.

Mohutny vysoky chodnik ve slepé ulici, ktery s&&v bli i vozovce v nevyhovujicim stavu
p sobi velmi bizarnim dojmem.

Parkovani

Parkovani kamionu...
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Parkovani nakladnich vozidel na chodniku...

Parkovani ve wvnitrobloku...

Dopravni eSeni s lidskou

dimenzi

12



Studie propojeni Trocnovskeé ulice s ulici Solslavskou

Parkovani oboustrann asten vzeleném pasu...
Pro obousm rny provoz viditeln nezbyva zakonnasika 6 m...

Parkovani vk i ovatce v napojeni na Sobslavskou ulici...

Dopravni eSeni s lidskou dimenzi
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Parkovani k i em kraem...

. eSeni problém s parkovanim...

Dopravni eSeni s lidskou dimenzi
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...a prakticky p istup k dopravni zna ce ,zékaz vjezdu motorovych vozidel“...

...podéIné parkovani...taky maji kole ka...

Dopravni eSeni s lidskou dimenzi
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Jsou dopravni znaky, které maji vtéto kombinad jisté kouzlo...

Z ady pedchozich zals je patrné, e naprosto neodpovidajici stavebnbugani ulinich
profil wtvai v mnoha ulicich neghlednou dopravni situaci. Zkolika zabr je vidt, e
ani ada novych stavebnich Uprav, kromijateln jSiho estetického dojmu, resi koncepn
existujici dopravni po adavky. V kombinaci s mnohdipsurdnim a dsnvnym dopravnim
znaenim neni stavajici situaceSitelna ani z pohledu policejnich slo ek. 8ené lokalit je

a na nkolik malo vyjimek zejmé, e se dynamika vyvoje dopravni situace itkd od
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vyvoje dopravni infrastruktury. Jak je ztginy novodobych realizaci gmeé, tak nikoli

z d vod finan nich, ale pedevsim koncem - projeknich.

P i mistnim Seteni jsem, by ve velmi skromné mé, nalezl i pozitivni pklady.
Pozitivni impulzy

Kombinace zvySeného pechodu na zpomalovacim prahu s vwsazenymi chodnikgowi
plochami p ed p echodem a parkovacimi zélivy, by na horizontu...

Jako velmi pozitivni pany z hlediska soudobého dopravniho in enyrstvi@ayi realizaci
komplexni Upravy, kterd nuti ke zpomaleni vozidddlizkosti Skoly. Souasn umo uje
bezbariérové pechazeni s bezpmym rozhledem (pohledovym kontaktem) pro chodce i
idi e. Vysazena plocha sasn jednoznan vymezuje prostor pro podélné parkovani.

Jistou vadou na krase je poloha tohoto agdtna ,horizontu” (na vrcholovém oblouku
komunikace).
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Kombinace zvySeného pechodu na zpomalovacim prahu s vwsazenymi chodnikgowi
plochami p ed p echodem a parkovacimi zélivy by na horizontu...

Zastavka MHD za k i ovatkou ve vozovce s rozSenim chodniku-nastupni hrany, jen
wSka nastupni hrany mohla byt wsSi a navazujicihodnik pr b ny p es vjezd ...
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Udr ovana zele vzahradni uprav p sobi piv tiv , i kdy nezbyva misto pro ,legalni*
parkovani p i obousm rném provozu. ...

4. Navrh opat eni

Navrhu dopravnihoeSeni pedchazela mistni Seni v r znych dnech aasech a konzultace s
odborniky se zkuSenostmi zeSeného Uzemi. Na zakladvlastnich Seeni a
zprostedkovanych zkuSenosti byla vypracovana nasledyiaf eni. Vykresy k této kapitole

se nachazeji ve vykresovéilpze na konci textovéasti.

P esny pehled o eSené lokalit je zachycen na vykresel.

Vzhledem k tomu, e velkaast problematiky Maredova vrchu je spojena s ohpzdtrasou
ernych most, je souasti studie doporeni na provedeni smového przkumu, ktery by
m | dat jednoznanou objektivni odpov na vyu ivani objizdné trasy ps Maredv vrch.
Naproti tomu ,pesunuti nakladni dopravy do Bydvické, Udolni a Husovy ulice déale
p isp je k dalSimu zvySeni ji tak napjaté dopravni sitelaZejména ast Budjovické ulice

v useku ernych most a kiovatkou s Bilkovou a Husovou ulici pat jednoznan
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k dopravn nejzati enjSim uli nim profil m v Taboe. V tomto prostoru se rovnkumuluje
i veSkera veejna autobusova doprava, a to jakstska, tak regionalni. | pokud jde o
cyklistickou dopravu, ktera zatim tugen velmi okrajovou dopravni zétna silni ni siti a to
obvykle v pidru eném dopravnim prostoru — na urovni chodnikoblasti ernych most je

t eba poitat s cyklistickym dopravnim uzlem podle cykligéto generelu..

Oblast ernych most a navazuijicich ulic, zejména pak Udolni a Husteré se nachazeji
na okraji eSeného Uzemiasto postihuji dopravni kongesce — kolongacpy. Pro dopravni
optimalizaci oblasti ernych most a souasn i Maredova vrchu, mezi kterymi dochazi p
meznich kapacitnich stavech kepunu dopravni zag, je poteba znat intenzity dopravy
podle vozidlovych kategorii. Z tohoto wbodu navrhuji doplnit informace ze gelnych
signalizaci o snrovy pr zkum na nasledujicich ikovatkach, azenych podle de itosti:

Udolni - Hromadkova

Sob slavska — Rokycanova

Komenského — Hromadkova

Udolni - Husova

Navrh ki ovatek pro sitani doprawvy je zndzorn na vykrese. 2.

Vzhledem k negativnim dopach p edevsim nakladni dopravy by se dopravni vykonjy m
koncentrovat jen na ,pata" trasy. eSeni kapacitnich deficit,rozm | ovanim* dopravy
do vice ulic a to jak samovoln- iveln , tak i mnohdy cilen pova uji z urbanistického

hlediska (kvality prosedi) jako chybné!

Na tomto mist je vSak teba zd raznit, e dopravni kongesce (kolony) nepova uji za
nijak zviaS znepokojivy dopravni stav, pokud v ni nejsou ,uvzn na“ vozidla ve ejné
doprawy, ale spiSe za prozeny dopravn regula ni mechanizmus. Je tba si pipustit
skute nost, e vzhledem k danym prostoroym mo nostem a fakticky na v tSin mist
stéle rostouci automobilové doprav neni zejména v centrélnich 4stech sidel mo né za
vSech provoznich reim (zejména bhem doprawni Spiky) zajstit plynulou

automobilovou doprawu bez tvorby kongesci (kolon).

Tento stav je zapi in n primarn extrémni ploSnou naronosti automobilové dopravy,

ale mnohdy i nedostatky v organizaci dopravy. Jak akladaji zahrani ni wzkumy, pro
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osobni automobil pi obsazenosti 1,4 os./autoini narok na uli ni plochu pro obwklou
pr m rnou cestovni rychlost vramci mst a obci 30 km/h 75 rh Naproti tomu na
cestujiciho v autobusu pi 40% obsazenosti pipada jen 4,1 nf, co je prakticky stejné
jako u jdouciho chodce. Plogna narmost cyklisty pak ini 6,7 nf. V im, e nazaklad

t chto ,dopravn -fyzikdlnich zakonitosti je kadému z ejmé, e dalSi nar st
individualni automobilové dopravy (s pihlédnutim k obwklé obsazenosti jednou
osobou) je na ukor wrazn k okoli Setrn jSim druh m dopravy, a proto na zéklad

jasn limitovanych prostorovwych mo nosti nemo ny, ne adouci a nep ijatelny.

Jak je z problémové analyzyegmeé, alespo ploSn nejv tSi problémy pedstavuji odstavena
vozidla vulinim profilu a to mnohdy jednozma v rozporu splatnou legislativou.
Domnivam se, e o nutnosti a vyznamu regulace patkdjak ji adu let funguje v oblasti
Starého a Nového mta v Tabce ji dnes pochybuje malokdo. V socasnosti tvoi
Bud jovick& ulice a tleso drahy hranici oblasti placeného Uzemi. Ptud jovicka ulice
tvo i souasn i hranici eSeného Uzemi. Tim, e Bydvicka ulice tvoi silnici Il. t idy, tak
na ni neni uplabvan parkovaci systém. Proto v Uzemi, kteiit&lpd k oblasti parkovaciho

systému, jsou problémy s parkovanim o ttsi

Sou asti navrhu opaéni je tedy i rozSéni systému placeného stani pro rajrjSi skupiny

u ivatel : navstvniky, rezidenty a abonenty a dalSi skupiny (seesapnu sazbou, hromadné
garae a zachytné parkovidt Navrh rozSeni Uzemi spravované firmou ACTIV je
zakresleno na vykrese. 3. Podrobnsi wmezeni jednotlivych parkovacich mist podle
u ivatelskych skupin je v kompetenci provozovatelkako pirozena hranice pro rozgéhi
systému placeného staniesené lokalit se ukazuje teso bechyské drahy. Navrhované
GUzemi mezi Budovickou ulici a bechyskou drahou s velkym wyskytem nen jSich
provozoven je charakteristické vysokym episem“ poptavky nad monou nabidkou

parkovacich mist.

V dalSi asti eSeného Uzemi jsou konkrétni ogai pro parkovanieSena na vykrese 5.5. a

v textové asti.

Pokud jde o obsluhweSeného Uzemi mtskou hromadnou dopravou, tak v sagnosti jsou
pro lokalitu podél Husinecké ulice nejbli e dostdprzastavky u ernych most a na

k i ovatce s M Sickou ulici. Pro lokalitu Maredova vrchu je dostost zastavek MHD
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znan omezena. Z tohoto @odu je navr ena nova linka prap es Maredv vrch a dale pak

soub n s elezninitrati smrem ji nim. Navrh trasy linky MHD vetn polohy zastavek je
zakreslen na vykrese 4.

V eSené lokalit by pak mly vzniknout nasledujici zastavky:

Ve smru jizdy od autobusového nadrai je navr ena praaistavka v Husov ulici za

k i ovatkou s Udolni. Poloha zastavky je navr ena&ledujicich dvod :
Husova ulice je mezi Bugbvickou a Udolni ponrn p ikr4, co je nevhodné hned
z ady dvod: dobr ovani autobusu z kopce je nebezpge pro vystupujici
cestujici, dochazi ke zvySenému namahani vozovinastavce, je obtinsi i
nastup ovani do ,Sikmo* stojiciho autobusu, problééne zejména zimnim obdobi.
Poloha zastavky zaikovatkou je vyhodnjSi z d vod pot eby mista proadici pruhy
p ed ki ovatkou.

Autobus stojici v zastavce gdstavuje peka ku v rozhledu, ktery je patbny na
vjezdu do ki ovatky.

DalSi zastavkou je stavajici zastavka u arealu\skbisov ulici.

DalSi zastavka je navr ena v Komenského uliceg kiovatkou s ulici Krale Jiho a
Stitného. Poloha zastavky je navr ena z naslealjidivod :
Komenského ulice je v lokalit nejSirsi s oboustrannymi podélnymi parkovacimi
pruhy. Vroce 2008 zpracovala ing. Valentova prmeku dokumentaci na stavebni
Uprawy Komenského ulice s ndvrhem vysazenych ckounch ploch, ostrvky
zelen a parkovacimi pruhy. Nabizi se tak mo nost na \Wduéni zastavkovych
zaliv namisto podélného parkovani. ZjednoduSeny navravigtavajicino projektu

se vznikem zastavkowych zalije zakreslen na vykrese4.1.

Zastavka dostupna jak z Maredova vrchu, tak lokdiblem Husinecké ulice je navr ena u
k i ovatky ulic Bydlinského, Trocnovské a Krale ihio. Zastavka je navr ena v uhim

profilu s nutnosti vwwbudovani zastavkové plochgtn p istupovych chodnik
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V dalSim pokraovani je navr ena zastavka u lavkyes tra vprodlou eni ulice Angela
Kan eva. Zastavka je navr ena v uliim profilu s nutnosti vybudovani zastavkové plochy
v etn p istupowych chodnik

Zastavky jsou navr eny jako ,parové” tzn. pro ofdni smry v t sné blizkosti. V opaém
jizdnim smru plati ji vySe uvedené pro zastavky u lavky iculAngela Kaneva, u
Trocnovskeé ulice i v ulici Komenského.

Zastavka v Husov ulici je navr ena v mist podélného parkovani v blizkosti zvwySeného
p echodu.

V daldim prb hu linky Ize vyu it stavajici zastavku v Udolnicilza ki ovatkou s Husovou.
Vzhledem k jednosniné organizaci dopravy \asti Husowy a Udolni ulice smuje linka do
Bud jovické ulice pes ulici Udolni.

DalSim opatenim je navrh ,prostorové rezerwy" pro mo né pradkeni ji vyprojektovaného
preferenniho pruhu v éasti Sobslavské ulice od Rokycanovy ulice kernym mostm.
Vzhledem k tomu, e Solslavskou ulici je vedena MHD z jihu taborské agloawe — od
Plané a Sezimova Usti, jeeba v pipad dal$iho narstu dopravy v Sotslavské ulice pdtat
s potebou prodlou eni whrazeného jizdniho pruhu proobhusy a do prostoru mraziren.
Souasn s navrhem této vyhledové mo nosti navrhuji zva itybudovani zastavky
v Sob slavské ulici na drovni ulice Trocnovskeé, proto edélenost stavajicich nejbli Sich

sousednich zastavek wrnych most aM Sické ulice ini p es 800 m.

Vyhodnost hromadné dopravy vzhledem k obvyklymnamit stskym ploSnym mo nostem je
ji zndma adu desetileti. Vzhledem k jasnym ploSnym limit centralni asti Tabora je
pot eba hledat cesty, jak jatelnou formou veejnost pesvd it o whodnosti jiné ne
individualni automobilové dopravy. Domnivam, e jas cilen preferovat ploSn mén
naro né dopravni prosédky pro zajiStni kvalitni dopravni obslu nosti gdevsim v centralni
asti msta.

Dosud opomijenym dopravnim prastikem je v naSich podminkéch jizdni kolo. V celé
zemi s vysokym stupm motorizace nejsou vysoké podily cyklistické dagrap sobeny
tradici v pou ivani bicyklu, Setrnostii sportovnim duchem obyvatel, ale epevsim

vysledkem koncemi dopravni politiky zacilené na cyklistiku. Abydd pou ivali jizdni kolo
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jako ka dodenni plnohodnotny a ostatnimi rovnocentypravni prosedek, je poteba
dostatek kvalitni cyklistické infrastruktury. Je opo poteba, aby doSlo k novému
.p erozdleni* uli nich profil ve prospch cyklist .

K takovému perozdleni (tak aby vznikla kvalitni cyklisticka infrastktura - stezky) me
dochazet jen v ulicich, kde jsoukdivé podminky min. 12-15 m — tzn.q@evSim na hlavnich
komunikacich. Takové %ové parametry se v  historické” (i novodobé) zabtavy skytuji

jen ojedinle. To plati o vtSin ulice v eSené lokalit.

Empiricky ziskané poznatky ukazuji, e mezi podilayklistické dopravy a nabidkou
cyklistickych stezek existuje jednozma souvislost. Je tedy gmé, e cilenou dopravni
koncepci je mo no ovlivovat obyvatele v jejich volb dopravniho prosedku a tim
spoluwytvaet kvalitu mstského prosedi.

Navrh opateni pro cyklisty je na vykrese. 5. Navrh cyklistickych opaeni wychazi
z aktualizovaného cyklistického generelu. Konknétninavrhovanym procyklistickym
opatenim je prodlou eni jednostranné obousné cyklistické stezky v Hromadkowlici a
na urove Mostecké ulice a to z nasledujicichvdd :
Vznikla kolizni situace v kovatce ulic Udolni a Hromadkovy vlivem chybného
navrhu je vyobrazena a popsana v problémové analmmlou enim cyklistické
stezky tak [ze eliminovat kolizni misto v dopravrexponované kovatce
prost ednictvim pejezdu pro cyklisty.
P ivedenim jednostranné obousmé cyklistické stezky do mista Urawého
p ejezdu bechyské drahy, ktery funguje jako ippzeny retardér na rychlost ca. 30
km/h dostane cyklista bezpejSi pile itost na zaazeni do hlavniho dopravniho
prostoru. V dalSim pb hu je vybudovani cyklistické stezky vzhledem k poosvy m

Mo nostem nemo né.

Kli ovym procyklistickym navrhem je vybudovani cyklité stezky v Solslavské ulici a to
s cilem napojeni pmyslové zény wchodnod Sobslavské ulice a hustobydlené lokality
zapadn od Sobslavské ulice. Propojeni se stavajici cyklosteaksoub hu se silnici 1/3 tak
dojde k pimému propojeni s nakupni zonou a sidiistNad Lu nici. Pi pohledu na stavajici
Sikové uspoadani Sokslavské ulice se jeji @In jSi vyu iti jako hlavni pistupové trasy do

Téabora z jihu pimo nabizi.
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Sob slavska ulice...zatim newyerpany potencial...

Sob slavské ulice...zatim newerpany potenciél...
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Sob slavska ulice...zatim newyerpany potencial...

Co se intenzity automobilové dopravy ¢y tak Ize v souvislosti s prodlou enim dalnice D3
jinim sm rem realisticky oekavat, e Sobslavska ulice bude do budoucnaeg@stavovat
hlavni obslu nou — vstupni vnitrorstskou komunikaci smem Kk jihu aglomerace — Plana

nad Lu nici a Sezimovo Usti s akcentem nagjr@u autobusovou a cyklistickou dopravu.

V souvislosti se zprovoznim dalnice ji nim smrem, Ize oekavat, e hlavnim propojenim
s délnici, tedy zejména pro automobilovouetn obslu né nakladni dopravy se stane

Chynovska ulice.

Na zaklad t chto vyvojowch oekavani by bylo vhodné pravovat humanizaci celé

Sob slavské ulice v duchu, v jakém je v sasnosti projektovana jejast u ernych most.

Navrh uli ni struktury je zpracovan v dlouhodobém horizonpud p echodné obdobi. Navrh
Upravy struktury ulini sit eSeného Uzemi v dlouhodobém obdobi je na vykresel.
Cilovy stav navrhovanych Uprav dopravniho zma je na vykrese. 5.2. Cilovy stav
zklid ujicich opateni, ktery vychazi z navrhu ulii struktury je na vykrese. 5.3. Navrh

p echodnych opaeni vetn uli ni struktury, organizace dopravy s Upravou doptavni
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znaenii zklid ujicich opateni je na vykrese 5.4. Vzhledem k tomu, eeSené Uzemi je co
do délky ulic velmi rozsahlé Ize edpokladat, e cilového stavu bude mo no dosahnout
postupn realizaci rekonstrukci jednotlivych ulic.

5.Zav r

Zav rem je nutno zdraznit, e na zaklad studie nedoporwji propojit ulici Trocnovskou a
Sob slavskou z nésledujicich dod :
Okoli Trocnovské pat mezi nejhustji zastavné resp. zastané nejvySSi zastavbou
s nejvtSim potem byt .
P ipadnym propojenim by tak doSlo kimému propojeni hlavni fstupové
komunikace do Tabora vjinim smu s obytnou zonou, kiera by si naopak
zasluhovala dopravni zklidni s kvalitnim parterem.
Vzhledem k husté bytove zastawapadn od Sobslavské ulice by bylo vhodné tuto
lokalitu od negativnich vlivdopravy spiSe chranit.
Jako jedina a tim klova komunikace mezi koridorovou trati a cerekevsétahou je
Sob slavska ulice. Je to vyznamna dopravni tepna ky&ino uli nim profilem
s Sikovymi rezervami, které je v celostském kontextu vhodné rezervovat pro
preferenci MHD, patai cyklistickou stezku ji nim snrem. Bylo by chybou ji
,rozdrobit* do adicich a ppojovacich pruh nejr zn jSich napojeni, které mohou byt
zdrojem konflikt a tim ohrozit bezp@ost a plynulost zakladni dopravni obslu nosti
v jini &stitaborské aglomerace.

Pokud jde o celou lokalitu kolem Husinecké ulick poptavka po parkovani hustastavné
lokality neni uspokojiv eSitelna v parteru sidliStale je poteba ast odstavné kapacitgsit
parkovacimi objekty a to nejlépe podél trasy elemfho koridoru s napojenim na

Trocnovskou ulici.

Oblast Maredova vrchu lze v nejkratSimase s minimem stavebnich Uprav zklidnit
uplatn nim ,p ednostizprava“ tzn. nerozliSenowepnosti ki ovatek. Toto opateni vSak neni
vhodné pro ast Komenského ulice pvedeni linky MHD. Jisté riziko toto zklidijici
opateni nese v podob psychologické pednosti v pipad kiovatek ulic s vyrazn

rozdilnym Sikovym uspoadanim. PravSikov odliSny charakter ma Komenského ulice.
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Vzhledem ktomu, e Rokycanova ulice, kteréeghazi v ulici Komenského edstavuje
hlavni p istupovou trasu do oblasti Maredova vrchu z pat8obslavské ulice, nepova uiji
uplatn ni tohoto principu pro Rokycanovu a Komenskéhoi ulic po Husovu ulici za

vhodnou.

Pokud jde o regulaci parkovani formou zpoplain doporuuji rozSieni oblasti jin od

Bud jovické ulice a po trasu bechgkeé drahy.

Vzhledem kvelmi omezenym Ebvym mo nostem a celéad po adavk, mnohdy
protich dnych, doporwiji p edlo enou studii podrobit kladné diskusi a v kongé fazi
up ednostnit systémové, perspektivni aegevSim dlouhodob dopravn stabilni eSeni
opirajici se o dopravni prostlky Setrné k okolnimu prosdi ped eSenim zalo eném na
lokalni dekoraci.

V Lu nici dne 28.4. 2009 Dipl. Ing. Tod®tepka
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